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Bucuresti

Catre Biroul Permanent al Camerei Deputatilor

Domnului Valeriu ZGONEA, Presedintele Camerei Deputatilor

Domnule Presedinte,

Subsemnatii, deputati ai Grupului Parlamentar al Partidului Democrat Liberal,
mentionati in anexa la prezenta motiune, in temeiul art. 112 din Constitufia Roméniei
si ale art. 160-166 din Regulamentul Camerei Deputatilor, v3 inaintdm spre dezbatere

si adoptare prezenta motiune simpld, intitulata: ,.Salvati metroul bucurestean”

Cu deosebiti stima,
Vigelider, Grup PDL




Motiunea simpla

wSalvati metroul bucurestean!”

"Domnule Presedinte al Camerei Deputatilor,
" Doamnelor si Domnilor Deputati,
Domnilor Minigtri ai Transporturilor si Bugetului,

- Domnilor invitati, locuitori ai sectorului 6 si salariati ai Metrorex,

Asa cum stim cu totii i cred c¢3 o stie oricare cetitean al Romaniei, Uniunea Social Liberald
spune tot impul ci ,tine cu poporul”,
Din pdcate doar spune, fiindca de ficut nu o face §i mai mult, reuseste, prin
incompetenta oficialilor guvernului, sd risipeascd §i putinul ce ne-a mai rimas. Reuseste si
sidriceasca si si umileascd pe toti cetdifenii térii, chiar §i pe cei care i-au votat, iar in loc si

creeze locuri de munci, aga cum au promis, desfiinteazi si disponibilizeaza mii de salariati.

Cénd spunem asta, ne referim in primul rdnd, la mésurile de stopare a investitiilor publice
despre care este indeobste cunoscut ci reprezintd una dintre céile cele mai sigure de relansare
economici in situatii de criza. In primul rand INVESTITIILE si abia apoi CONSUMUL sunt
motorul relansirii economiei, asigurdnd cresterea numdrului locurilor de munci, dezvoltarea
industriilor si serviciilor colaterale pe orizontald si in final cresterea incasérilor bugetare.

Asistim insa la dispozitii contrare acestor principii sdndtoase in legiturd cu care. prin
oprirea unor investitii strategice mari, de interes national §i importante din punct de vedere
economic si social, ce conduc la efecte imediate total negative §i care, pe termen mediu si lung,

- vor greva bugetul de stat si viata economico-sociald a roménilor.

Trei exemple relevante in acest sens:

1. Neasigurarea fondurilor necesare pentru continuarea lucriirilor la cel mai mare
obiectiv de investitii al momentului din Rominia, Magistrala 5 de metrou Drumul Taberei-
Pantelimon, Tronsonul Drumul Taberei-Eroilor, ceea ce determind oprirea executiei si

initierea unor lucrdri de conservare §i de prevenire a riscurilor de accidente, mentinerea unor




constructii subterane deschise pentru intreaga zona adiacents, inclusiv riscuri pentru blocurile de
locuinte din vecinatate.

Suma alocatd Ministerului Transporturilor prin bugetul pe 2013 la capitolul investitii in
reteaua de transport cu metroul, cu destinatie Magistrala 5 Drumul Taberei — Pantelimon,
tronsonul Drumul Taberei — Eroilor este de doar 114.33 mil, Lei fata de un necesar estimat la
cca. 550 mil. Lei.

Este de mentionat si de subliniat faptul ci din suma de 114.33 mil. Lei alocata, 112
mil. Lei reprezinti daterie catre constructori inregistrati in anul 2012.

Cum au apérut arieratele?

La rectificarea bugetara din anul 2012 Ministerul Transporturilor si Infrastructurii a redus
- bugetul de investitii al Metrorex S.A. cu suma de peste 200 mil. Lei, bani ce au fost redistribuiti
Companiei Nationale de Autostrdzi si Drumuri Nationale si au fost utilizati In campania
electorald pentru diverse alte investitii, cum ar fi si reabilitarea drumului national Baia Mare —
Satu Mare.

Asadar, suma disponibili pentru anul 2013 in vederea continuirii lucririlor Ia
Linia § este de doar cca 2 mil. Lei fati de necesarul estimat de cca. 550 mil. Lei.

in cuprinsul textului motiunii o si constatati c& suma costurilor neeligibile datorati
intreruperii executiei investitiei si pe care statul roman va trebui si o suporte, este de cca. 50 mil.
lei 1a nivelul anului 2013, fira a lua in calcul anii ulteriori continuarii lucrérilor, pana la punerea
in functiune cu cilatori.

2. Neasigurarea fondurilor necesare pentru continuarea procesului de implementare
i inceperea executiei la Magistrala 6 de metrou - Legitura retelei de metrou a
Municipiului Bucuresti cu Aeroportul International Henri Coanda — Otopeni.

Este unul din cele mai importante proiecte care vizeazi dezvoltarea retelei de metrou a
Municipiului Bucuresti prin care se va realiza o legatura terestra directa printr-o linie de tip
metrou intre cele doua principale moduri de transporturi de calatori: cel pe calea ferata, prin gara
centrald a orasului, Gara de Nord si cel pe calea aerului, Aeroportul International Gtopeni.

Proiectul vine sa rezolve problemele de transport public din zona de nord a orasului,
aflatd in plin proces de edificare si de legatura a Municipiului Bucuresti cu aeroporturile Baneasa

st Otopeni.




Investitia a demarat in anul 2006 iar, ca urmare a fezabilitdtii acesteia, guvernul Japoniei
a aprobat finantarea, intr-0 primd etapa a executiei §i punerii in functiune, cu suma de 40,7
miliarde Yeni, contractul de finantare fiind ratificat prin lege de citre Parlamentﬁl Romaniei.

Este un proiect asteptat cu foarte mare interes atit de cétre locuitorii“'Municipiului
Bucuresti cét si de cétre utilizatorii transportului pe calea aerului care tranziteazi zona.

3. Neasigurhrea fondurilor necesare pentru continuarea extinderii Magistralei 4 de
metrou Gara de Nord — Laminorului din zona statiei Parc Bazilescu spre zona de Nord
Vest — Lac Straulesti, cu posibilitatea de extindere spre orasele Buftea si Mogosoaia.

Lucrarile vizeazi extinderea cu circa 2,5 km a liniei respective §i executia a doud noi
statii de metrou intr-o zond deficitard in ce priveste asigurarea capacitifii de transport public de
suprafati, iar in zona Lac Striulesti se are in vedere execufia unei autogari pentru tranzitul
transportului public periurban de suprafata cu autobuze si microbuze precum si a primului
Parc&Right din Bucuresti pentru cei ce doresc s utilizeze metroul in continuarea calatoriilor cu
autoturismele personale spre centrul orasului.

Nota bene:

TOATE CELE TREI OBIECTIVE DE INVESTITII SUNT CUPRINSE iN

PROGRAMUL DE GUVERNARE AL ACTUALUL GUVERN AL ROMANIEI!

Domnule Presedinte,

Doamnelor si Domnilor Deputati,

Domnilor Ministri,

Deoarece Guvernul Romdniei si-a permis sd sisteze, prin neasigurarea finantdrii, o
investitie majord aflatd deja in fazd inaintatd de executie - Magistrala 5 a metroului
bucurestean - in inima unei metropole ce se doreste europeand au ramas hiuri adanci, in inimile
miilor de muncitori disponibilizati din gantiere si a familiilor lor au rimas deznidejdea si
disperarea, iar in inimile sutelor de mii de cetateni bucuresteni afectai zilnic a rimas gustul amar
al faptului ca sunt amégiti si dispretuiti. Si asta, fard sa spunem ca de la fiecare dintre noi se vor

lua bani pentru a acoperi pierderile datorate acestei decizii.



Domnule Presedinte,

Doamnelor si Domnilor Deputati,

Domnilor Ministri,

Stimati invitati,

in marile metropole ale lumii, metroul este coloana vertebrala a transportului public, fapt
recunoscut de toate studiile de specialitate. Pand si Ceausescu a congtientizat acest lucru sia
canalizat importante finantari in directia dezvoltarii retelei de metrou in Bucuresti. Imediat insa,
dupé anul 1989 lucrérile la extinderea metroului au fost sistate la tronsonul Nicolae Grigorescu -
Linia de Centurd si la tronsonul Gara de Nord - Laminorului, astfel ci acum avem deja
experienta unor astfel de santiere abandonate i puse in functiune dupa multi ani, cu mari costuri
de conservare si de reabilitare,

Necesitatea dezvoltarii retelei de metrou si a constructiei Magistralei 5 drumul Taberei —
Pantelimon a fost concluzionati in toate studiile de specialitate realizate in Bucuregti dupi anul
1690.

in baza acestor studii, in anul 2009, dupd indelungi eforturi si cu sprijinul guvernului
Romaniei de atunci, au fost contractate doua linii de credit de finantare de 1a Banca Europeans
de Investitii, unul in sum& de 395 mil. Euro si altul in suma de 465 mil. Euro, special pentru
finantarea Magistralei 5 - Drumul Taberei-Pantelimon. Acest fapt a permis inaugurarea, la 4
noiembrie 2011, a incepe_rii lucrarilor pe tronsonul Drumul Taberei ~ Eroilor in lungime de 6,2
Km, 10 statii de metrou si un depou.

Pina nu demult, acestii lucrare constituia cea mai mare investitie de utilitate publica
afiatd in curs de executie in Romdnia, la care lucrau peste 3.000 de angajati pe santierele
din Bucuresti si alte cAteva mii in industria pe orizontali, urmind ca dupi punerea in
functiune s lucreze in procesul de operare peste 1.000 de salariati.

Este de mentionat faptul cd metroul constituie principalul mijloc de transport public
urban si metropolitan din Bucuresti si, conform bunelor practici internationale, este cu atit mai
eficient cu cét asigurd legaturile necesare mobilitaii populatiei din toate zonele orasului; peste
650.000 de utilizatori ai transportului public din Capitali folosesc zilnic metroul adica circa 25%
din numarul total de célétori, in timp ce reteaua de transport subteran reprezinta doar circa 3%
din totalui refelei de transport a Municipiului Bucuresti. Cu atit mai mult, legitura cartierului

Drumul Taberei §i a celor peste 300.000 locuitori ai sai, cu centrul orasului si cu cartierul



Pantelimon precum si extinderea sistemului de metrou existent se inscrie pe linia dezvoltarii unui
sistem de transport public modem, rapid , sigur si ecologic in Capitala Romaniei.

Magistrala 5 de metrou ca obiectiv strategic de interes national, a fost apreciati ca
investitie prioritard in toate strategiile elaborate péna in prezent de citre firme de prestigiu
international, cum sunt:

¢ Studiul JICA - realizat in 1998-1999 — aprobat prin HCG Mun. Bucuresti.

e Studiul WSP - realizat in 2007 — aprobat prin HCG Mun. Bucuresti.

e Studiul SYSTRA-METROUL - realizat in 2008-2009

Ca urmare, Banca Europeana de Investitii (BEI) a aprobat cofinantarea in proportie de
50% a costurilor de executie a acestei linii magistrale de metrou si achizitia materialului rulant
aferent, asa cum de altfel a fost previzut si in legile speciale aprobate de Parlamentul Roméniei,
respectiv de ratificare a Contractelor de finantare.

Cu toate acestea, alocarea prin bugetul pentru anul 2013 recent aprobat, a unor
sume cu totul insuficiente péntru executia lucririlor programate pe acest an, au
determinat luarea misurii de oprire a lucririlor si de pregitire a lucririlor de conservare

i protectie impotriva riscurilor a lucrarilor executate.

Acum Doamnelor st Domnilor santierele sunt aproape pardsite aducind prejudicii grave
atat lucrdrilor deja executate, cat §i in buzunarele celor care munceau direct sau indirect la
realizarea investitiei, bugetului statului si implicit, in buzunarele noastre ale tuturor.

' Pentru Magistrala 5 de Metrou au fost estimate pierderile si implicit costurile anuale, in
situatia sistarii lucrarilor, acestea ridicAndu-se la suma de minim 50 milioane lei, reprezentind:

e costuri de mentinere a organizarilor de santier;

e costuri de conservare §i protejare a lucrarilor;

costuri de intretinere a drumurilor provizorii;

costuri de monitorizare a constructiilor adiacente;

costuri de mentinere a nivelului apei freatice subterane;

costuri de stationare a scuturilor mecanizate;

s costuri datorate devierilor de irafic si retelelor de utilitati.



Suplimentar acestor costuri directe ale investitiei ce pot fi si usor cuantificate, sunt si
costurile indirecte cauzate de sistarea investitiei 5i anume:

- costuri economice - costuri generate de nerespectarea clauzelor contractelor de co-
finantare si a contractelor de executie a structurii, prin efectul in lan§ asupra pietei
economice furnizoare de materiale, servicii, echipamente si fora de munci;

- costuri de mediu — prin cresterea volumului pulberilor si depunerilor de praf in zonele
de santier;

- costuri sociale — prin cresterea somajului, atat direct, ct i in lantul de aprovizionare
materii prime si materiale;

- costuri politice — prin pierderea increderii cetitenilor in incapacitatea de gestionare si
coordonare a guvernului si politicienilor care ii reprezint si pe care i-au votat;

- costuri de imagine - pierderea de imagine atit in fata institutiilor finantatoare si
organismelor europene, cét i la nivel national si local.

Totodats, oprirea lucrérilor priveazi bugetul de stat de sume importante din incasiri pe
seama taxelor §i impozitelor ce se plitesc pentru productia realizatd de catre toate firmele
participante, ba din contrd, creste efortul bugetar prin suportarea ajutorului de $Omaj pentru
peste 3.000 de salariati care se disponibilizeazi.

Trebuie retinut cé oprirea lucrarilor la Magistrala 5 de metrou ridici probleme tehnice
deosebite, nivelul sapaturilor executate i stadiul lucririlor de asecare a apel impunand masuri
speciale care si evite toate riscurile, inclusiv al celor care privesc siguranta constructiilor din
zona. Ne referim mai ales la lucrarile de acest fel din zona depoului Valea lalomitei, la capitul
vestic al Magistralei.

Vi invitim, Domnule Ministru al Transporturilor, Relu Fenechiu, Domnule Ministru
delegat pentru buget, Liviu Voinea, sa vizitati zona Valea lalomitei din Drumul Taberei si sa
discutati cu locatarii blocurilor C10 si D19 care au votat USL si sa constatati pericolul care {i
ameninté prin nesiguranta clara a blocurilor in care traiesc, din cauza opririi lucririlor de metrou.

O altd importanti problemi pe care Ministrii Transporturilor si al Bugetului
trebuie sd o rezolve priveste stabilirea modului de finantare a cheltuielilor de punere in

sigurantd a lucrarilor executate, inclusiv a proiectului tehnic aferent.




Domnilor Ministri,

Cine va suporta cele peste 50 de milioane de lei necesare anual pentru conservarea
lucrarilor, fiindcd aceste costuri nu reprezintd lucrari de executie aprobate prin indicatorii
tehnico-economici si nu sunt mici eligibile a fi finantate din creditele Banci Europene de
Investitii.

Raspunsul demnilor este, le vom pliti noi toti, fiindci presupun ci aceste cheltuieli
nu vor fi decontate din buzunarul propriu al factorilor implicati §i al parlamentarilor care
au aprobat bugetul.

La costurile necesare conservirii §i punerii in siguranta a lucrarilor incepute se adaugl,
pentru anul 2013, pierderi directe la bugetul statului si la bugetele asigurérilor sociale §i de
sanitate (calculate in perioada martie 2013 — decembrie 2013) in suma de peste 480 mil. Lei.
asociate cu:

e Aménarea colectirii de TVA pentru activitatile ce trebuiau desfasurate astfel incéat

lucrdrile sa fie realizate in termenul planificat, cca. 300 mil.lei;

o Necolectarea impozitului pe profit aferent activitatii constructorilor, cca. 9 mil let;

e Necolectarea de impozite si contribugii aferente salariatilor angajati pe santiere, nici

cele datorate de ciitre angajator, nici cele datorate de angajat, cca. 140 mil. lei ;

e Cheltuieli pentru indemnizatii de somaj pentru angajatii care au fost disponibilizati

'inccpéhd cu 1 ianuarie 2013, cca. 40 mil. lei.

Numirul total al angajatilor disponibilizati prin stoparea acestei investitii este de
peste 3.000 din cadrul santierelor din Bucuresti la care se adaugi alte citeva mii din

industria pe orizontali.

Influenta negativa a fost estimatd doar pentru anul 201 3, fiira a lua in calcul anii ulteriori,
fard a fi incluse eventualele penalitifi contractuale aferente contractelor de realizare a
investitiilor sau de finantare si fard sa fie evaluate influentele negative asociate factorilor de

mediu si de congestie a traficului (costuri de mediu, costuri de sanatate, etc.)




Domnilor Ministri ai Transporturilor si Bugetului,

Haideti s3 punem in balantd cheltuielile antrenate de continuarea investitiei, cca.
550 mil lei la un loc cu veniturile la bugetul statului si cel al asiguririlor sociale asociate
realizarii investitiei, pe de o parte, iar pe de alti parte nivelul cheltuielilor bugetare
antrenat de sistarea investitiei (cu complicatiile procedurale si tehnice asociate) impreuni
cu pierderile de venit respective, cca. 480 mil. lei.

O simpl4 analiza economica ne va arita cd este mai cu folos ca in loc sd risipim bani
publici pe conserviri de lucrdri §i pliti ce nu contribuie la relansarea economicd §i la
stabilitatea sociald, mai bine sd investim cu folos, generdnd venituri viitoare la buget, cu
consecinte pozitive asupra deficitului bugetar prognozat, sustindnd astfel politica sociald si
economici ce trebuie promovati in interesul nostru comun si al generatiilor viitoare.

Solutii existii, Doamnelor si Domnilor Deputati, Minigtri!

Pentru inceput este necesari alocarea bugetard in sumi de cca. 550 mil. lei pentru
continuarea lucririlor pentru anul 2013, iar pentru 2014-2015, sursele de finantare europene
trebuie sa constituie varianta de co-finantare a guvernului pentru acest proiect, asa cum multe {ari
europene au facut-o pentru lucrari de metrou.

Bucurestiul este cel mai important nod de transport din Romania, in inima a doua
coridoare europene de transport.

Doui Coridoare Pan-Europene de Transport (planiﬁt‘:'ate) 4 si 9 vor traversa Municipiul
Bucuresti. Conexiuni de mare viteza la Coridorul 7 (Dunire), citre Constanta §i Giurgiu sunt in
curs de finalizare. in Bucuresti sunt doud aeroporturi internationale: Henri Coanda-Otopeni, cel
mai mare aeroport international din Roménia, cu un flux al pasagerilor in crestere (estimat sa
creascd cu 17% pe an) si Aeroportul Bucuregti-Baneasa Aurel Vlaicu. Suplimentar, Bucuresti-
Ilfov este pol regional de dezvoltare si creare de locuri de munci §i cea mai mare piata de

consum din Romania, cu cea mai mare contributie la PIB-ul tirii. In acest context, relatia dintre

transportul de lung parcurs si transportul regional si urban intermodal este foarte importantd, iar

transportul cu metroul reprezinti coloana vertebrald de dezvoltare strategicd a transportului

public in regiunea Bucuresti .

De asemenea, integrarea centralizatd a investitiilor de transport feroviar de mare

capacitate, cum este metroul si transportul regional cu trenul. este esentiald, fiind posibile




interschimbabilitati intre cele doud sisteme la confluenta cu linia de cale feratd de centurd, o altd

prioritate importanta pentru zona de dezvoltare Bucuresti.

Asigurarca posibilititii de finanjare prin POS-T a investitiilor pentru infrastructura
metroului, ca unic instrument din fonduri structurale capabil de finantare la nivelul solicitat, este
foarte importanta pentru intreaga comunitate regionald, cu mare impact economic, social, politic
si de imagine, dat fiind ca restrictiile bugetare din aceasta perioadd limiteaza drastic posibilitatea
finalizarii unor lucrari deja incepute §i dezvoltarea viitoare a retelei de metrou, cu toate ca exista
acorduri de cofinantare legal aprobate.

Bineinteles, dezvoltarea retelei de metrou ca si coloani vertebrald de transport
urban si metropolitan (akituri de CFR regional), conform Planului Urban de Mobilitate ce
va fi elaborat pentru polul de crestere Bucuresti si conform Master Planului General de

Transport, trebuie si constituie un obiectiv eligibil pentru POS-T.

Bulgaria a luat in considerare, incd din perioada 2007-2013, in Planul Operational
Sectorial de Transport, transportul regional, pentru imbunatitirea intermodalitifii pentru pasageri
si marfuri (axa prioritara IIT). Proiectul major al acestei priorititi este extinderea retelei de
metrou din Sofia (constructie §i modernizare). Proiectul “Sofia Metro Extension Stage II *Obelya
_ Nadezhda' and ‘Mladost I — Tsarigradsko Shose™ are un buget eligibil total de 281.161.250
EURO, la care Fondul U.E. de Coeziune contribuie cu 200.000.000 Euro pentru perioada
programati 2007-2013.

Este de mentionat si faptul ¢ Municipiul Bucuresti este partener in cadrul proiectului
“Rail Hub Cities for East Europe — RAIL4SEE", care are ca obiective: realizarea unor concepte
comune privind integrarea multimodala a retelelor ‘de transport local/urban cu sistemele de
transport regional si transnational in sud-estul Europei.

De asemenea, este o practici des utilizatd la nivel european participarea Uniunii
Europene, direct sau prin fondurile structurale, la cofinantarea unor investitii de anvergura pentru
care sunt asigurate resurse financiare de catre Banci Europene. Un bun exemplu este schema
financiara de cofinantare a investitiilor operatorilor regionali de apé-canal din Roménia, care

beneficiazi de cofinantare BERD, Fondul Regional de Coeziune si bugetul statului.




in prezent existd resurse financiare disponibile in programul POS-T, prin Decizia
Comisiei Europene C(2012)5647 de Modificare a Deciziei C(2007)3469 de adoptare a
programului sectorial Transport, pentru 2013 fiind alocati de citre UE 901,44 mil. euro.

Conform Situatiei absorbtiei Fondurilor Structurale §i de Coeziune, la data de 31
decembrie 2012, pe POS-T, proiectele aprobate deja insumeazi 12,481 miid. lei (aproximativ
2,77 mild. euro) din totalul sumei alocate pentru intreaga perioada -de 20,592 mild. lei.

(aproximativ 4,576 mild. Euro).
Asadar, supunem atentiei dumneavoastra urmitoarele propuneri:

1. Asiguararea finantirii necesare continuirii lucriirilor la obiectivele de investitii
la metrou prin redistribuirea intr-o primd instanti a sumelor alocate Ministerului
Transporturilor la capitolul investitii pe anul 2013, urmind ca Ia prima rectificare
bugetard din anul 2013 si se faci corecturile absolut necesare, iar metroului si fi fie
atribuite sumele estimate pe intregul an 2013.

Suma minima necesara reluarii lucrarilor si acoperirii costurilor de preductie
pentru perioada aprilie — iunie 2013 este de cca. 200 mil. lei, iar diferenta de bani ce ar
urma sa asigure plata productiei pentru perioada iulie — decembrie 2013 si care ar urma sa
fie asigurata la rectificarea bugetara din iunie anul curent este de cca. 350 mil. lei, parte
din aceasta suma fiind alocata si continuarii programului de implementare a proiectului
Magistralei 6 de metrou legatura retelei de metrou a Municipiului Bucuresti cu Aeroportul
International Otopeni.

2. in acceptiunea specialistilor de la Agentia Japonezi de Cooperare Internationala
(JICA), responsabil cu implementarea Proiectului privind legitura retelei de metrou a
Municipiului Bucuresti cu Aeroportul International Otopeni, PROIECTUL DE METROU
ESTE PROIECT DE MEDIU.

in acest context, ca masuri suplimentari, pentru finantarea intr-o primi etapa a
lucririlor de Ia metrou se propune realizarea unui transfer financiar de la Ministerul
Mediului, proveniti din incasarile din ,Timbrul de mediu”, citre Ministerul

Transporturilor, cu destinatie METROREX S.A.
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3. in prezent existi resurse financiare disponibile in Programul Operational
Sectorial Transport, se impune intreprinderea imediatd, prin Ministerul Fondurilor
Europene, a maisurilor absolut necesare pentru completarea programului POS-T cu
investitiile de la Metrou, ca oportunitate de crestere a gradului de absortie a fondurilor
europene.

4. Completarea Program'ului Operational Sectorial pentru Transporturi 2007-2013
cu investitiile privind dezvoltarea retelei de metrou precum si includerea proiectelor de
metrou in Programul de finantare POS-T pentru perioada 2014 — 2020 ca si obiective
eligibile, in prezent demersul fiind sus{inut i recomandat si de catre Banca Europeani de

Investitii, principalul finantator al proiectelor de investitii de la metrou.

Mentionim ca toate aceste proiecte de investitii in infrastructura
publici de transport cu metroul au deja aprobdrile guvernamentale legale

necesare si documentatiile tehnice intocmite.

Domnule Presedinte al Camerei Deputatilor,

Doamnelor si Domnilor Deputati,

Domnilor Ministri,

Stimati invitati,

in incheiere, doresc si subliniez ci Grupul Parlamentar PDL sprijini si va sprijini
activ orice demers al guvernului in sensul obtinerii de resurse suplimentare de finatare
atit pentru lucririle la Magistrala 5 de metrou, deja inceputi, cit si la celelalte doud linii
magistrale ce au finantarea aprobati: Magistréla 4 Gara de Nord — Lac Straulesti si
Magistrala 6, Legitura retelei de metrou a Muncipiului Bucuresti cu Aeroportul
International Otopeni.

in ceea ce priveste implicatiile sociale ale disponibilizirilor de la metrou si ale
scumpirii costurilor de realizare efectivi a Magistralei 5 Drumul Taberei-Pantelimon,
Partidul Democrat Liberal va sustine permanent acfiunile individuale sau de grup ale

cetatenilor afectati.
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